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Sammanfattning

Delprojektet Skargérdstransporter inom projekt
Maritim Utveckling i Bohuslén har genomforts for att
forbéattra forutsattningarna for hamnar och skérgérd-
stransporter i norra Bohuslén.

Uppfoljande intervjuer har gjorts med de skargardsre-
dare som tidigare intervjuats inom Bla ¢versiktsplan
(Bla OP) 2014 samt kompletterats med intervjuer av
ytterligare aktorer. Vi har hér sett 6ver behovet av
service och personal.

Tillsammans med Turistradet Véastsverige har vi fram-
gangsrikt jobbat med att f& med fler skargardsrederier
med i Bétluffa-projektet, vilket drivs av Turistradet
Vastsverige. For sommaren 2018 finns fler rederier med
i portalen och nya linjer har 6ppnats.

Vi har etablerat en samverkansgrupp om hamnar och
kajer for de hamnansvariga i vara kommuner. Dér dis-
kuteras kajernas status och behov av underhall, mojlig
finansiering, framtida eldrift, och en gemensam prismo-
dell fér hamnanlop.

En workshop med temat "Hur far vi mer trafik till vara
hamnar” genomfordes den 6 februari i Strémstad med
Sjofartsverket, Maritimt Forum och Transportstyrelsen
som forelasare. Deltagarna arbetade med hamnarnas
tilldelade uppgifter vilket skiljer sig mycket mellan de
olika organisationsformerna i kommunerna. Hamnarna
ar viktiga i vara kustsamhaéllen och hur kan de som en
central punkt, stdrkas med nya/nygamla aktiviteter.
Kajerna behover vara redo for att ta emot mer gods- och
persontrafik samt leverans av nya fangster. Underhall

ar darfor av stor vikt och har saknas idag planering i de
flesta av vara kommuner. Alla vara kommuner har efter-
satt underhdll av kajer pa grund av stora renoverings-
kostnader av den infrastruktur som byggts pa 50-60-talet.
Alternativa finansieringsvégar kan bli mycket viktigt for
att underlatta detta.

Det pagar spannande teknikskiften i kustsjofarten som
kommer mojliggora bade gods och persontransport pa
nya satt om politik, myndigheter och néring formar att
driva den utvecklingen gemensamt.

Bakgrund

Skérgérdstrafiken och kustsjofarten har alltid varit en
av forutsattningarna for liv och verksambhet i
Bohuslén. [ samband med utveckling av vagnéatet och
landtransporters effektivitet och flexibilitet har kust-
sjofartens betydelse forandrats och minskat. Sjofart &r
overléagset pa ldnga strackor dér hastighet inte &r sa
viktigt och man kan dra stora volymfordelar. Dagens
kundkrav och logistik &r anpassade till on demand”,
“just in time” och “lager p& vég” vilket i kombination
med végnatets relativa avsaknad av avgifter leder till
hjultransporters 6vertag. Det finns mojligheter for kust-
sjofart med nischade frakter och “drop on/ drop off”

av gods men dessa kréver i dagsldget medvetna kunder
alternativt statliga styrmedel.

Parallellt finns det en skérgérdstrafik och kustsjofart
som inte kan ersattas med vag. Dessa kortare transpor-
ter till 6ar och till otillgéngliga platser kréver flexibla
losningar och frakter. Samtidigt finns det en potential

i rutter som sammankopplar skargérden som det var
forr for persontransporter. Batluff och kortare rutter
kan ge mojligheter for turister, hel- och delarsboende.
Transporter pa sjo har vissa nackdelar jamfort med
land. Ett hjulburet fordon knuffas igdng och héller se-
dan farten med relativ lite tillskott av energi. Vatten har
ett storre motstdnd och mer kraft behover kontinuerligt
tillforas, i princip har fartyget konstant “uppférsbacke”.
Detta ar speciellt kopplat till hastigheter over fartygets
“grundfart” (oftast under 10 knop) d& bransleforbruk-
ningen Okar kraftigt. Detta medfor att korta strackor
och liten tidspress ar framgangsfaktorer. Utover detta
har fartygstransporter ytterligare utmaningar kopplat
till regelverk och sékerhet samt omlastning.

Tekniskt sker utvecklingen mycket snabbt och det som
inte var mojligt igér &r det strax idag. Kombinationen
av nya typ av skrov, eldrift, laddningskapacitet och
batterier eller bransleceller och gasgeneratorer skapar
mojligheter for kollektivtransport och frakt pa sjon.
Gladjande &r att en av de storsta transportorerna i var
region redan gar i hybriddrift med eldrift i Strémstads
och Sandefjords skargardar.

Det finns utmaningar for utvecklingen av skérgardstra-
fiken och kustsjofarten i Bohuslén, vilket undersoktes
vid den inventering och de intervjuer som gjordes 2014
i arbetet med Bl& OP och den Marina néringslivsstrate-
gin. N&gra hinder som framkom var:

1. Minskad varvsservice (nedldggningen av var-
vet i Stromstad och forédndrad inriktning for
varvet vid Fridhem i Lysekil med minskad
service for skédrgards- och fiskebéatar).

2. En &ldrande yrkeskar med svarigheter att f&
tag i personal med rétt behorighet i en bransch
med omfattande regelverk.

3 Kapitalbrist vid nystart av verksamheter.
4. Maénga av skargérdsbatarna &r gamla och

flottan skulle i vissa delar behova fornyas och
kanske drivas med andra drivmedel.

5. Hamnarna har kajer som ar déligt underhéllna
vilket innebar risker vid tilldggning och annan
anvandning

6. En uppfattad brist p& nautisk kompetens hos

de som hanterar och driver hamnarna.

Alltjamt finns en 6énskan om mer aktiviteter och mer bétar
som trafikerar kusten b&de med gods- och persontrafik
men hinder ovan innebér svérigheter att starta upp nya
eller utveckla befintliga verksamheter inom néringen.
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Inom Maritim utveckling i Bohuslan (MUB) har vi
utgatt frdn dessa utmaningar och arbetat utifran de i
ansokan specificerade aktiviteterna:

* Inventera behov av varv och rederier for
skérgardstransport.

*  Lokala temadagar runt rekrytering och 6kade
skérgardstransporter

«  Bohuskusten med bat, "kosetur” visa upp méjligheter

«  Tilldggningsplatser - behov och efterfragan inklusive
tvdrkommunal workshop.

Dessa har dock justerats efter behov och rimlighet
utifrén foréndrade forutsattningar.

Aktiviteter och resultat

Inventera behov av varv och rederier for
skargardstransport

Nulédge rederier

Viborjade (2017 december) med att se ¢ver nulaget
kring skargardstransporter och det &r fortfarande en stor
del &ldre skérgardsredare som driver trafiken langs med
var kust och till och fran vara 6ar. Nagra yngre aktorer
har tillkommit bl.a. ett par foretag i Tanums och Lysekils
kommuner. Ett foretag i Stromstad har sélts till ett norskt
foretag som nu driver en vaxande serviceverksamhet for
bryggor och kajer i norra Bohuslén. I Sotenés finns flera
driftiga skérgérdsredare som driver trafik enligt turlista
och som &r intresserade av att utveckla sin verksambhet. I
Stromstad har ytterligare ett rederi bérjat trafikera Norge,
pa rutten Stromstad- Fredrikstad.arknadsforing och sam-
arbeten mellan restauratorerna.

Nuléage servicevarv

Varvsverksamheten har precis som befarades 2014

inte haft ndgon positiv utveckling snarare tvart om.
Trafikverkets varv Fridhem i Lysekil servar farre externa
fartyg vilket innebér ldnga transporter for att f sin bat
servad pa varv med en slip som kan ta bredare och
storre fartyg. Det finns troligen fortfarande en marknad
for att utveckla ett varv i Stromstad. Detta skulle kunna
serva bétar dven fr&n den norska sidan, dér det finns
behov inom fiskeflottan. De varv som kan ta storre bétar
ar idag Smogenvarvet och Djupviks varv pa Tjorn och
delvis Fridhem. Sma varv finns det fortfarande tillgang
till utefter kusten men da behover batarna kunna lyftas.

4 Maritim Utveckling i Bohuslin

Rekrytering

Rekrytering samt inteckning

I den undersékning som gjordes 2014 framkom att
maénga redare var dldre (ibland pensionérer) och vissa
drev verksamhet utan storre lonsamhetskrav. Flera av
verksamheterna var delarsverksamheter och foreta-
garna hade andra jobb under vinterhalvaret. Generellt
leder inte detta till hallbara verksamheter ¢ver tid

och med den dkande turisttillstrommingen behdver
skargardstransporter finnas tillgangliga storre delen
av aret. Undersokningen visade pa ett behov av att

f& in yngre foretagare i denna bransch och vi s&g da
nyanldnda som nagra som kanske skulle kunna vara
ténkbara intressenter i dessa verksamheter.

Uppfoljningen av intervjuerna visade att verksamhe-
terna rullar pé och det verkar som att det fungerar med
att fa tag pa behorig personal. Projektet har darfor inte
anordnat nadgon rekryteringsdag, som planerades nér
ansokan skrevs. Daremot anordnades en seminariedag
i Lysekil med fokus pa kompetensforsorjning i augusti
2018.

Transportstyrelsen har foréndrat regelverket runt
behorighet och bemanning (inklusive praktikkrav) samt
aven foréndrat storleken pa bat visavi fartyg. Dessa
nya regler bygger mycket pd egenkontroll och &r inte
helt genomforda men kommer troligen att paverka
positivt for att behalla behorigheter. Dock kan den nya
fartygsdefinitionen komma att innebédra svarigheter att
inteckna fartyget/baten vid kop av ny bat d& mindre
batar ej rédknas som fartyg.

Bohuskusten med bat ’kosetur” - Batluff
Batluffa

Aktiviteten syftade till att stérka den lokala sjofartsné-
ringen genom att samverka och visa pa nya produkter
och hjélpa till att gemensamt marknadsfora dessa.
Denna aktivitet passade bra ihop med Turistréddet
Vastsveriges ” Batluffa’-koncept.

2017 s& marknadsfordes for forsta gangen Béatluffa i
Goteborg och Bohuslan. Syftet med konceptet &r un-
derlétta for besokare som vill resa i Bohuslédn med bat
genom att visa att det gér att batluffa. Man vill ocksé
f& besokare att stanna fler nétter i omradet. Resultatet
av arbetet finns pa portalsidan: www.bohuslan.com/
batluffa. Hér hittar besokare en linjekarta med regulja-
ra bétlinjer som trafikerar Goteborg och Bohuslén samt



inspirerande artiklar som lyfter det som finns att gora
och var besokare kan bo och &ta under sin batluff.

Nya linjer

Vid starten fanns det ett begransat utbud av reguljédra
batlinjer i norra Bohusldn med i Batluffa-materialet.
Infor 2018 utvecklades samarbetet till att innefatta

fler rederier/skéargardsredare i norra Bohuslan for att
fa Batluffa-materialet att tdcka hela Bohuslan. Vi tog
initiativ till att fler skargadrdsredare/rederier i norra
Bohuslan fick kdnnedom om konceptet och en majlig-
het att delta i samarbetet.

I oktober 2017 bjod vi in till ett samverkansmote pa
Smogen, Sotenés dér representanter for Turistradet
Vastsverige informerade om konceptet Batluffa och
sina ovriga foretagsutvecklande verktyg och utbild-
ningar. Motet resulterade i att det nu finns ytterligare
fyra foretag med i Batluffa-samarbetet: Zitabétarna,
Halloexpressen, Dejlig Cruise och Bohusléns Skargard-
strafik. Linjekartan uppdateras, for att finnas fardig pa
portalsidan under varen 2018. Bohusléns Skargardstra-
fik finns med i en resrutt fran Lysekil - Uddevalla och
Dejlig Cruise i en resrutt fr&n Goteborg — Lysekil.

Soten Sea Vision rederi som ocksa deltog pa motet ar
inte med i Batluffa-materialet d& de kor kryssningar och
inte reguljéra turer. De finns istéllet med under "Boka en
kryssning” pa Batluffa-portalen.

Under varen 2018 kom forfragning fran en foretagare
som ¢nskade sig en kommunikation for sina géster med
bat frdn Ramsvikslandet och till Hunnebostrand. Vi
hjélpte till med kontakter och i slutfasen av denna aktivi-
tet ser det ut som det finns méjlighet till en ny linje.

Tillaggningsplatser - tvarkommunal
workshop

Kajrenovering, prissattning och samverkan

For att driva skargérdstrafik kréavs det bra mojligheter for
tillaggning béade for korta bestk men ocksé for batarnas
hemmahamn. Ménga av kajerna och bryggorna i vara
kommuner &r i daligt skick och vi har fatt manga inspel
fran naringsidkare att det maste ske forbattringar.
Vibjod in till ett mote kring hamnar och kajer den 11
december 2017 for hamnansvariga i vdra kommuner.
Dér presenterades en utredning kring kajernas status
och behov av underhall som gjorts i Lysekil. Efter utred-
ningen har en planering gjort for restaurering, utifran de
kajer som é&r viktigast att reparera for att kunna anvan-
das. Detta arbete anser projektet vara en bra modell for
de andra kommunerna som inspiration och underlag till

en liknande inventering och planldggning for restaure-
ring som kanske kan spara en del kostnader.

En annan frdga som flera redare uppmarksammat oss
P4, &r prisséttningen for hamnanlép. Denna fraga togs
ocksé upp i gruppen och det visade sig att den informa-
tion som finns p& webbsidorna inte alltid &r uppdaterad.
Projektet menar att norra Bohuslans hamnar bér kunna
hitta ett gemensamt sétt att prissatta.

Under motet delades ocksé information om kompetens-
utveckling genom att anvanda utbildning som Trafikver-
ket erbjuder kostnadsfritt via natet.

Pa motet diskuterades ocksad samverkan mellan kom-
munerna i frdgor som ror hamnarna, dé det framkom-
mit 6nskemal frdn nédringen om ett forum dér speciella
fragor ska kunna tas upp. Det beslutades att processle-
daren for Tillvaxt Norra Bohuslan kommer att bjuda in
till ett mote nér projektet ar avslutat.

Temadag 6kade sjotransporter

Utifran insamlad information, inventeringar, dialoger,
lasta rapporter och méten, beslot vi att arrangera en
dag kring hur vi kan utveckla vara hamnar. For alla
vara kommuner &r havet centralt och hamnarna viktiga
for manga olika former av verksamheter. Samtidigt
innebér det en stor kostnad att underhalla men kanske
en annu storre kostnad att inte underhélla hamnar och
kajer.

Vara hamnars centrala lage i vara kustsamhallen gor
att hamnverksamheten om den inte &r aktiv riskerar
att byggas bort, da bostader ar viktiga och efterfragan
pé havsnara lagen for bostader &r stor. Detta har hént

i andra kommuner. Hur kan hamnen stirkas med nya/
nygamla aktiviteter for att fortsitta vara en central
punkt?

Temat for dagen 6 februari i Stromstad var "Hur far

vi mer trafik till vdra hamnar” och lockade ett 50-tal
intressenter. Som foreldsare hade vi bjudit in, Sjofart-
sverket, Maritimt Forum och Transportstyrelsen. Del-
tagare var hamnansvariga i vdra kommuner, nérings-
livsutvecklarna, representanter for sjofartsnaringen och
andra intressenter t.ex. Chalmers, SSPA, RISE.
Sjofartsverket gjorde varen 2017 pa uppdrag av re-
geringen en rapport om inlandssjofart och kustsjofart
vilken presenterades. Den inkluderade ménga av de
frdgor som vi stéllt oss for att fa till en ckad kustsjofart.
Sammantaget visade presentationerna pa utmaningar
med att nyttja vara sjovdgar men ocksa de fordelar
som kommer av detta transportmedel. Har behovs nya
idéer och innovationer for att hitta nya sétt for omlast-
ning fran bat till land, men ocksé nya styrmedel som
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gor att det blir mer fordelaktigt att 1ata gods transpor-
teras pa vara vattenvégar. I dag ar kostnaden i hamn
mer an hélften av nérsjofartens kostnader.

Hamnarna &r ett omrade som tyvérr inte har haft
kommunal prioritet nér det géller investeringar och
underhdll och inte heller i form av l&ngsiktig planering
for utveckling. Att samarbeta kring dessa fragor i véra
kommuner &r viktigt men inte helt enkelt dé& forutsatt-
ningarna &r olika och det &r ett omrade som kraver
stora framtida investeringar.

En av frdgorna som deltagarna arbetade med handlade
om hamnens uttalade uppgift och om det skiljer sig
mellan de olika organisationsformerna i kommunerna.
Nagra hamnar drivs som aktiebolag och nagra som
kommunala verksamheter. Synpunkter som kom fram
var en upplevd saknad av langsiktiga strategier samt
att det for med sig en hel del svérigheter att arbeta i
politiska organisationer. "Det kanske krévs mer styr-
ning/vilja/langsiktig ambition” var en kommentar.

Hamnarnas identifierade uppgifter/
ansvarsomraden:

¢ Att bedriva hamn och stuveriarbetet med vinst

e Att ge foretag i turistbranschen férutséttningar att
bedriva sin verksamhet.

» Att anpassa sig till den nya framtida sjofartens
behov vad det géller t.ex. el, fjarrvirme

» Tillgangliggora ”studskajer”
*  Ge utrymme for sjéverksamheter

»  Erbjuda sdkra och effektiva hamnlosningar i sam-
rad med néringen och politiken

» Tillganglig farled, bredda farleden till sodra ham-
nen. (Stromstad)

«  Utveckla hamnen vid Kélvik, Nordby (Privat ham-
négare)

*  Vinterséakra vatten och septiktanktomning

e Utveckla beredskapslagret (Privat dgare-Strom-
stad)

* Lata hamnar/omraden nyttjas till det de skall vara
till, sjdtransporter.

e Viktigt med bra parkeringsmojligheter, person-
transporter turism

» Inventera kajmojligheter frdn Myren till Norra
Hamnen (strandlinjen- Strémstad)

Den andra fragestallningen var hur kan vi samarbeta?
och kring vad vi kan samarbeta?
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Forslag pa samverkan:

»  Prissattning av hamnanlop, hér kan finnas en
mojlighet att detta kan bli ett examensarbete for
studenter vid Chalmers Tekniska Hogskola.

»  Enhetlig information om kostnader/prisséttning pé
webbsidorna.

»  Erfarenhetsutbyte, att utveckla samarbete mellan
hamnarna s&gs ocksd som en mojlighet med ER-
FA-gruppen som bas.

»  Samarbete kring infrastruktur for laddningsstatio-
ner for eldrift av batar.

»  Finansiering for olika projekt.
*  Marknadsforing — Gasthamnar — Bokningssystem

Ovrigt
Nya drivmedel for sjofarten

Intresset for andra drivmedel &n diesel for vara batar/
fartyg okar och det finns flera intressenter som arbetar
med denna fraga. Orust E-boats arbetar for att hitta
en struktur for laddstationer bade for mindre fartyg/
fiskebatar och for fritidsbatar. Detta &r ett omrade som
bor hanteras i samverkan da det hander mycket inom
omradet.

Aven stérre fartyg bérjar drivas med el dtminstone pa
vissa stréackor. I Stromstad kommer Color Line att sétta
in en eldriven férja 2019 pa turen Stromstad-Sandefjord
och Fjord Line planerar en farja 2020. Detta inspirerar
kanske till fler eldrivna fartyg/batar. Mojligheten att
ladda i hamn blir da viktig, nagot som i dagslaget ej ar
mojligt i exempelvis Strémstad.

Offentlig upphandling

En annan del som paverkar skargéardstrafik och marin
verksambhet till sjoss &r offentlig upphandling. Har behovs
en 6versyn hur detta skulle kunna forenklas men ocksa
goras mer overskadligt. Sma foretag upplever att det ar
svart att svara pa upphandlingar. Att erbjuda sina tjénster
genom upphandling, kénns otryggt da det tycks som priset
ar det viktigaste och avgorande. Av de foretagare som
deltagit i intervjuerna tycker manga att det ar svart och
krangligt och att uppfoljning av upphandlade tjanster kan
goras béttre. Nagra foretag har helt enkelt bestamt sig for
att inte svara pa upphandlingar da de far béttre pris om de
vander sig till privata kunder eller foretag. Vasttrafik ar en
upphandlare som flera foretag inte kénner fortroende for.



Hamnnatverket

Genom projektet har det nu etablerats en samverkans-
grupp for hamnansvariga i regionen. Den tréffas arligen
kring Lucia och de fyra kommunerna alternerar med att
vara vard (2017-Strémstad, 2018-Tanum, 2019-Sotenés,
2020-Lysekil). Aven privata aktorer bjuds med nér sa
anses lampligt. Gruppen hanterar gemensamma utma-
ningar och visar pa l6sningar samt utredningar av egna
utmaningar. Innehdllet kommer att séittas av deltagarna
men initialt kommer fokus ligga pé finansieringsméjlig-
heter, kajunderhall samt mgjlig universitetssamverkan.

Regelverk for sma aktorer skontaxering och
egenkontroll

Att kopa in en bét till verksamheten for sma aktorer ar
inte sjélvklart regelméssigt. Det finns stor risk att dga-
ren blir skontaxerad da det &r svart att bevisa att baten
bara anvénds i foretaget. Det kontrolleras i efterhand
och det ar svart att veta hur bedomningen sker. Det
galler egentligen for alla smaforetag som har min-

dre batar exempelvis: charterseglare, seglingskurser,
strandstidndarbétar, odlare eller taxibatar.

Alla yrkesbatar 6ver 5 meter registreras sedan 2019

i EKAN och egenkontroll deklareras arligen. Detta
medfor ett omfattande regelverk men samtidigt ger
det en flexibilitet i att kunna fokusera pa de atgarder
som &r lampligast for respektive fartyg och nyttjande.
Effekterna av detta nya regelverk &r i skrivande stund
ej klarlagda men forhoppningsvis kommer det forbattra
och till viss del forenkla arbetet. Risk finns att fler fore-
tag kor med mindre batar for att slippa denna byrakrati
for ” sdsongsarbete” som t.ex. strandstddning.

Rekommendationer och
slutsatser

Slutsatser och rekommendationer efter
genomfort arbete:

»  Sjofartsnéringen behover utvecklas mer bade
lokalt och regionalt.

+  Oka samarbetet mellan vara kommuner kring
hamn/sjofartsfragor. Ett forsta steg att hamn
gruppen tréffas nagra ganger per ar.

*  Se 6ver mojligheterna for smé verksamheter
att fa mojlighet att lamna anbud pa delar i
offentlig upphandling.

*  Behadll en kontinuerlig dialog kring regelférenkling
for smé verksamheter for att bland annat forenkla
uppstart av verksamheter med mindre batar.

»  Kajerna behover vara redo for att ta emot fler anlop
av bade gods- och persontrafik samt &ven leverans
av nya fangster fran fisket. For att kunna erbjuda
hamn/tilldggning &r kajernas underhall av stor vikt
och hér saknas idag planering i de flesta av vara kom-
muner. Alla vdra kommuner har eftersatt underhall av
kajer da detta medfor en mycket stor kostnad. For att
hitta former for underhall rekommenderar projektet
att kommunerna arbetar vidare med att se 6ver vad
det kan finnas for alternativa satt att finansiera detta.

*  Mojligheterna for batluff &r trots vara anstrang-
ningar hogst begransade. Kan kommunerna under-
latta for dessa foretag? Kan en del andra transport-
behov 16sas med dessa rutter (pendling, skolskjuts,
hemtjénst, ...)?




Den hér rapporten ar framtagen inom
projekt Maritim Utveckling i Bohuslan.
L&as mer pa www.tillvaxtbohuslan.se/mub

Maritim Utveckling i Bohusldn skapar
forutsdttningar for sma och medelstora
foretag att stdrka sin professionalitet,
hallbarhet och innovationskraft.
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utvecklingsfonden !



